Michat Januszewski
ArcelorMittal

Przebudowa

NaErzeza Szwedzklego

Port Gdynia to port morski o podstawowym zna-
czeniu dla polskiej gospodarki. Polozony jest w ko-
rytarzu VI ukfadu sieci TEN-T, stanowiacym ciag
infrastruktury transportowej o znaczeniu miedzyna-
rodowym. Rozwdj tych sieci jest jednym z prioryte-
tOw zarOwno w opracowaniach strategicznych Pol-
ski, jak i Unii Eu
dostosowuje infrastrukture portu do stale zmieniaja-

ejskiej. Zarzad Portu nieustannie

cych sie potrzeb rynku, dazac do zachowania silnej
pozydji gdyriskiego portu w regionie Morza Baltyc-
kiego. Swiatowe trendy w zegludze wskazujg na
rosngce Srednie wielkosci statkéw réznych kategorii
tradycyjnie zawijajacych do portéw, jak kon-
tenerowce, promy, ro-paxy, masowce czy tez statki
wycieczkowe. Budowa coraz wigkszych jednostek
stawia nowe wyzwania przed portami, ktére mu-
szg im zapewni¢ swobodna zegluge i bezpieczne
manewrowanie w obrebie portowych akwendw.
Projekt przebudowy Nabrzeza Szwedzkiego, beda-
cej jednym z elementéw szerszej modernizadiji in-
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Budowa coraz wigekszych
statkow, a takze
potrzeba przystosowania
infrastruktury portowej
do oczekiwan szeroko
rozumianego rynku
zeglugowego oraz wymogow
unijnych sprawity, ze
Zarzad Morskiego Portu
Gdynia S.A. podjat
decyzje o przebudowie

Nabrzeza Szwedzkiego

Jego realizacja stwarza mozliwos
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~w Porcie Gdynia

frastruktury portowej, wychodzi naprzeciw oczeki-
waniom szeroko rozumianego rynku zeglugow

w odniesieniu do parametréw nawigacyjnych portu.
i do obstugi stat-
kow o wigkszej dlugosci i zanurzeniu, dzieki czemu
operatorzy portowi beda mogli rozwina¢ potencjat
obstugi fadunkéw masowych i uatrakcyjnic swo-
ja ofert¢ handlows. Nie bez znaczenia jest takze
poprawa bezpieczenstwa zeglugi w porcie. Prace
wykonywane przy portowych nabrzezach procen-
towac beda réwniez w przysztosci fatwoscia moni-
torowania ich stanu i przeprowadzania napraw.

Szczegdly inwestycji

Inwestycja zlokalizowana jest w Porcie Wschod-
nim i obejmowac bedzie przebudowe odcinka Na-
brzeza Szwedzkiego oraz ukladu drogowo-kolejo-
wego wraz z infrastruktura nadziemna i podziemna.
Nabrzeze Szwedzkie, znajdujace si¢ w Basenie III

Portu Gdynia, stanowi jego poludniowa obudowe.




. Sprefabrykowane ,skrzynki” z profili HZ na placu ski@adowym
._Profile wypetniajace AZ przed przygotowane do pograzenia
: _Pédnoszenie dwupoziomowej ramy prowadzacej
Pracekonstrukcyjne w.sekcji | nabrzeza
+Zakotwienie Sciany HZ/AZ
Plyta-nabrzeza przygétowana-od betonowania
- witle Nabrzeze Holenderskie

Od strony zachodniej ograniczone jest Nabrzezem Duriskim, a od
strony polnocnej Nabrzezem Holenderskim. Zachodni odcinek
Nabrzeza Szwedzkiego uzytkowany jest przez Morski Terminal
Masowy Gdynia sp. z 0.0.

Cel przebudowy

W ramach realizowanego przedsiewziecia zaplanowano prze-
budowe nabrzeza portowego wraz z dostepem drogowo-kole-
jowym oraz budowe instalacji odbierajacej Scieki ze statkéw.
Przedmiotem inwestycji jest wykonanie robét budowlanych pole-
gajacych na modernizacji zachodniej czesci nabrzeza, ktéra umoz-
liwi cumowanie statkéw typu PANAMAX o wymiarach 245 m x
34,5 m x 12,7 m i nosnosci 63000 DWT. Realizacja projektu spo-
woduje wzrost konkurencyjnosci Portu Gdynia w Regionie Morza
Battyckiego poprzez dzialania stuzace rozwojowi przetadunkéw
masowych na obszarze obecnie wykorzystywanego w tym celu
terminalu masowego. Realizacja przedsiewziecia przyczyni si¢
do zwigkszenia udziatu transportu kombinowanego w ogdlnych
przewozach ladunkéw poprzez lepsze dostosowanie terminalu
masowego do przewozéw kolejowych. Sprawi rowniez, Ze po-
prawi sie jakos¢ i szybkos¢ obstugi tadunkéw w porcie. Wraz
z ukonczeniem inwestycji Gdynia zyska rozbudowana nowocze-
sng infrastrukture portowa do obshugi tadunkéw masowych, ta-
kich jak produkty paszowe, czy tez kruszywa do budowy drog
w kraju. Realizacja przedsiegwzigcia przyczyni si¢ do zwigkszenia
udziatu ekologicznego transportu morskiego w ogdlnych przewo-
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zach fadunkow. Majac na uwadze dobro srodowiska morskiego
i otoczenia portu, w ramach planowanego przedsiewziecia zosta-
ng wykonane 2 punkty odbioru Sciekéw ze statkéw, co bedzie
stanowito wkiad Portu Gdynia w ograniczenie zrzutu Sciekow ze
statkéw do Morza Baltyckiego. Poprzez zastosowanie systemow
podczyszczajacych wody opadowe, projekt przyczyni si¢ réwniez
do ograniczenia przedostawania si¢ zanieczyszczer do wod por-
towych, wplywajac tym samym na poprawe stanu Srodowiska.

W ramach planowanego przedsiewzigcia powstang instalacje
umozliwiajace w przyszlosci zasilanie statkéw w energie elek-
tryczna z nabrzeza. Projekt wychodzi naprzeciw dzialaniom ogra-
niczajgcym emisje zanieczyszczenn do atmosfery i bedzie gotowy
do funkcjonowania bezposrednio po zakonczeniu inwestycji.

Dzieki wybudowaniu nabrzezy i placéw manewrowo-skiado-
wych zostang zwigkszone mozliwosci przeladunkowe portu gdyri-
skiego. Najistotniejsze jest stworzenie korzystnych warunkéw do
rozwoju i zwiekszenia przeladunkéw, co spowoduje zwiekszenie
konkurencyjnosci polskich portéw morskich w rejonie Morza Bal-
tyckiego. Projekt umozliwi réwniez tworzenie nowych potaczeri
w ramach autostrad morskich.

Charakterystyka obiektu

Calkowita dlugos¢ Nabrzeza Szwedzkiego wynosi okolo
714,3 m. W ostatnim czasie, w ramach poglebiania Kanatu Porto-
wego, Basen III obudowany nabrzezem Holenderskim, Dunskim
i Szwedzkim, zostal poglebiony na duzym obszarze do rzednej
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-13,5 m. Nabrzeze uzytkowane jest przez Morski Terminal Ma-

sowy Gdynia sp. z 0.0. oraz Baltycka Baze¢ Masowd sp. z 0.0.

Zachodni odcinek nabrzeza (od strony Nabrzeza Durskiego)

o dhugosci 445 m uzytkowany jest przez Morski Terminal Masowy

Gdynia sp. z 0.0. Na dlugosci nabrzeza uzytkowanej przez Morski

Terminal Masowy Gdynia sp. z 0.0. mozna wyr6zZnic trzy odcinki

konstrukeyjne (I, II, 11D, powstale w wyniku kolejnych moderni-

zacji pierwotnego nabrzeza, wybudowanego w latach dwudzie-
stych ubieglego stulecia:

— odcinek I — nabrzeze plytowe ze stalowa scianka szczelna — od-
cinek o dhugosci 240 m i glebokosci 10,0 my;

— odcinek II — nabrzeze plytowe z zelbetowq Scianka szczelna —
odcinek o dlugosci 139 m i glebokosci 10,0 m, ze skarpa o na-
chyleniu 1:3 do rzednej -11,5 my;

— odcinek TII — nabrzeza skrzyniowe ze stalowa Scianka szczelna:
a) odcinek o dhugosci 13,4 m i glebokosci 10,0 m ze skarpg

o nachyleniu 1:3 do rzednej -11,5 m,
b) odcinek o dhugosci 52,6 m i glebokosci 11,5 m.
Wyzej wymieniony odcinek nabrzeza o dlugosci 52,6 m zwia-
zany jest konstrukcyjnie ze wschodnim odcinkiem nabrzeza,

Nabrzeze Szwedzkie - przekrdj 2-2
odeinek I, L=138,0mb
1:100
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uzytkowanym przez Baltycka Baze Masowa sp. z 0.0. Wzdiuz
nabrzeza, na odcinku 0,0 + 470,9 mb wykonane zostalo umoc-
nienie dna z workow geotekstylnych z piaskiem. Na nabrzezu
znajdujg sie tory i rozjazdy kolejowe wykonane na poczatku
lat 80. XX wieku oraz szyny poddzwigowe. Fundament od-
wodnej szyny poddzwigowej zlokalizowany jest na konstrukcji
nabrzeza. Szyna odladowa zamocowana jest na samodzielnym
fundamencie, plasko posadowionym na gruncie. Rozstaw szyn
wynosi 18,8 m. Nawierzchnia nabrzeza wykonana jest czgscio-
wo jako bitumiczna, a czgsciowo z prefabrykowanych plyt be-
tonowych.

Projekt obejmuje przebudowe istniejacego nabrzeza oraz
fundamentu poddzwigowego odladowego na odcinku o dhu-
gosci 392,4 mb. KrawedZ nowo projektowanego nabrzeza zo-
stala wysunieta na wode na odcinku konstrukeyjnym I i cze-
Sciowo II o okoto 1,0 m w celu wyréwnania linii nabrzeza
i osiagniecia na caltym nabrzezu jednakowej odleglosci 2,5 m
do krawedzi nabrzeza od osi szyny poddzwigowej odwod-
nej. Nowa ptyta nabrzeza zostala wykonana z wykorzystaniem
konstrukcji pozostalej po niezbednych rozbiorkach. Nabrzeze

podzielono na 20 sekcji dylatacyjnych (w nawia-
zaniu do dylatacji istniejacych): 18 sekcji po 20 m
kazda, 1 sekcja o dlugosci 19 m oraz jedna sekcja
o dlugosci 13,4 m (na odcinku konstrukeyjnym III

Fot. 8.
Fot. 9.
| Fot. 10.
Rys. 1.
Rys. 2.

Profile HZ w ramie prowadzace;j

,Nowa” i ,stara” stalowa Scianka szczelna
Wwibrowywanie profili HZ

Przekréj pionowy na odcinku Il

Lokalizacja i obszar objety przebudowag
nabrzeza
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skrzyniowym nabrzeza istniejacego). Nabrzeze posiada kon-
strukcje plytowa posadowiona na odwodnej kombinowanej
stalowej Sciance szczelnej (wbitej przed istniejaca konstruk-
¢ja) oraz na 4 rzedach pali Tubex. W przyjetym rozwiazaniu
stalowa kombinowana Scianka szczelna sklada si¢ z podwoj-
nych profili nosnych HZ (tzw. king piles) oraz elementéw
wypehiajacych w postaci podwojnych grodzic AZ. Profile
HZ laczy sie ze soba za pomoca profili RH. Tak sprefabry-
kowane ,skrzynki” dostarczane sa jako gotowe elementy na
miejsce budowy. Dostawa calosci materiatu odbyla si¢ stat-
kiem w trzech partiach: we wrzesniu 2013 r. (okolo 814 ton),
w grudniu 2013 r. (okolo 1070 ton) i lipcu 2014 r. (1204 tony).
Profile HZ pograzone zostaly do rzednej -24,50 m, profile AZ
do rzednej -19,20 m, a korona Scianki znajduje si¢ na rzednej
+0,80 m. Prace wykonywano z wody, z pontonu roboczego
UWS 500 oraz przy pomocy wibromlota ICE 23RF zawieszo-
nego na zurawiu AMK 71-52. W celu zachowania tolerandiji,
elementy Scianki szczelnej pograzano w tzw. ramie prowa-
dzacej, instalujac w pierwszej kolejnosci zgodnie z zalecenia-
mi technologicznymi profile HZ (tzw. krokiem pielgrzyma),
taczac je profilami AZ.

Pale typu Tubex zostaly wykonane w 4 rzedach:
D 11 2 rzad pali — pale $406/560 mm, nachylone 5:1, dlugosci

L = 16,5 m w rozstawie co 2 m, rzedna whicia pali -16 m;
2) 314 rzad pali — pale $406/560 mm, nachylone 1,75:1, dhugosci

L =18 m w rozstawie co 2 m, rzedna wbicia pali -15,5 m.

Pomiedzy nowa Scianka stalowa a istniejaca Scianka szczelng
wykonano korek betonowy grubosci 1 m, powyzej ktérego prze-
strzeni zostala wypelniona zasypka piaskowa z domieszka wap-
na. Sciana kombinowana zostala roboczo zakotwiona za pomoca
Sciagéw ¢35 mm 670/800 do bloku kotwigcego stanowiacego tyl-
ny fragment nowej plyty.

Etapy prac:

— wykonanie od strony ladu bloku kotwiacego (tylny fragment
nowej plyty na kozle palowym poza istniejaca konstrukcja na-
brzeza),

— whicie kombinowanej stalowej Scianki szczelnej, poprzedzone
niezbednymi rozbiérkami istniejacej nadbudowy od strony od-
wodnej,

— wykucie bruzd poprzecznych w istniejacej nadbudowie pod
robocze sciagi kotwiace,

— zakotwienie robocze Scianki stalowej za pomoca Sciagéw robo-
czych do fragmentu nowej plyty,
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— wykonanie podwodnego korka betonowego pomiedzy starg
a nowy Scianka,

— montaz rozpory pomiedzy stara Scianka a Scianka nowa (po
rozbidree istniejacej nadbudowy rozpora przeniesie sity pozio-
me ze starej Scianki na nowa, sily poziome z nowej scianki beda
przekazane za pomoca Sciagéw na wczesniej wykonany blok
kotwigcy),

— rozbiorka istniejacej nadbudowy w zakresie niezbednym dla
wykonania nowej plyty nabrzeza i pali,

— wykonanie pozostatych pali,

— wykonanie pozostalej czesci nowej plyty nabrzeza.

Prace projektowe wykonane przez BPBM
sp. z 0.0. zostaly zakoriczone w 2012 1. Przebudowa infra-
struktury rozpoczela sie rok poézniej. Wykonawca prac jest
konsorcjum firm Korporacja Budowlana DORACO sp. z 0.0.
oraz Zaklad robo6t  hydrotechnicznych i podwodnych
UW Service sp. z 0.0., a zamawiajacym — Zarzad Morskiego Portu
Gdynia S.A. Catkowity koszt projektu wynosi 85 747 948,32 zt. Od-
danie calej inwestycji do uzytkowania planowane jest w 2015 r. ™

Parametry techniczne Nabrzeza Szwedzkiego po przebudowie

rzedna korony nadbudowy nabrzeza +2,42 mKr (+2,50 mA)

,Projmors”

gtebokosc¢ techniczna na rzednej

(bez umocnienia dna) s
giebokosc_ techmczn_a d_ocelowa 15,50 mA
na rzednej (z umocnieniem dna)

glepokos_c dopuszczalna_ 16,50 mA
(obliczeniowa) na rzednej

obcigzenie uzytkowe nawierzchni 30 kN/m?

obcigzenie uzytkowe od kolei 35 kN/m?
dtugosé linii cumowniczej

o glebokosci 13,5 m =20

dlugosc. przebudowgnego 392,4m
odcinka nabrzeza
no$noS¢ punktu cumowniczego 1800 kN

dodatkowo przyjeto obciazenia wynikajace z pracy zurawia
samojezdnego typu LIEBHERR LHM550 (najciezszy sprzet
przewidziany do pracy na nabrzezu). Maksymalne obciazenie
od podpory zurawia o wymiarach 5,5x1,8 m wynosi 264 kN/m?2.
Rozstaw podpér 13,5x13,5 m. Obszar pracy zurawia: od fundamentu
szyny podsuwnicowej odwodnej w strone ladu
nabrzeze bedzie wyposazone w pachoty cumownicze.
Nosnos¢ punktu cumowniczego wyniesie 1800 kN
obcigzenie szyn podsuwnicowych pozostaje niezmienione
w stosunku do stanu istniejgcego
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