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Przebudowa Kanalu Raduni

mgr inz. Michat Januszewski

ArcelorMittal

W Gdansku realizowany jest
projekt udroznienia Kanatu
Raduni na odcinku o dtugo-
Sci ponad 7 km. W ramach
prac zostanie tu wykorzy-
stanych az 12 500 t grodzic
- jest to obecnie najwiekszy
pod wzgledem iloSci Scianek

szczelnych projekt europejski

Rys. 1. Schemat
umocnienia brzegu kanatu
z zastosowaniem grodzic
Rys. 2. Nowy profil GUSS
Fot. 1. Poszerzanie kanatu
i uszczelnianie skarpy

Fot. 2. Wykonanie
umocnien z grodzic

O tym, jak katastrofalna w skutkach moze
by¢ powd6dz,
nich latach, gdy niszczacy zywiol wielokrot-
nie nawiedzal rézne obszary naszego kraju.
W 2001 r. doswiadczyto tego miasto Gdarnsk,
a w szczegolnosci mieszkaricy osiedla Oru-
nia — Sw. Wojciech — Lipce, gdzie 9 lipca
na skutek gwaltownych opadow deszczu
(127,7 mm/m? w ciagu 8 godzin, podczas gdy
norma miesigczna dla lipca wynosita 68 mm/
m?) doszto do przekroczenia przepustowosci
Kanalu Raduni. Zanotowano woéwczas prze-
pltyw 125 m?/s przy przepustowosci 25 m?/s,
doszlto do przelania waléw, co skutkowato
licznymi zniszczeniami istotnych czesci mia-

przekonaliSmy si¢ w ostat-

sta. Grozny zywiol ujawnil realny stan infra-
struktury wodnej i zmusil samorzadowcow do
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Fot. 3, 4. Wykonywanie

oktadzin zewnetrznych
Scian kanatu
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podjecia konkretnych krokéw zmieniajacych
ten stan rzeczy.

Program ochrony

,<Kompleksowe zabezpieczenie przeciwpo-
wodziowe Zutaw — do roku 2030”, potocznie
zwane ,Programem Zulawskim 20307, sklada
sie z szesciu komplementarnych projektow
majacych na celu odbudowe i modernizacje
systemu ochrony przeciwpowodziowej dorze-
cza Dolnej Wisly, czego efektem ma by¢ po-
prawa bezpieczenstwa zaréwno mieszkancow
i ich majatkéw, jak i infrastruktury publicznej.
Pierwszy projekt programu, ,Kompleksowe
zabezpieczenie przeciwpowodziowe Zultaw —
Etap I — Miasto Gdansk”, obejmuje odbudowe
infrastruktury i udroznienie Kanalu Raduni
na odcinku w granicach miasta. Rozpoczete
w sierpniu 2011 r. prace przewidziane sg do
marca 2014 r. Generalnym wykonawca robot
zostala Hydrobudowa Gdarisk S.A.

Rys historyczny

Kanal Raduni jest bez watpienia wybit-
nym Sredniowiecznym dzielem inzynierskim.
Stworzony w XIV w. doprowadzat wode do
mlynow, kuzni, tartakéw oraz innych miejsc,
w ktorych wykorzystywano naped wodny.
Spelniat takze pomniejsza role obronna jako
fosa. Obecnie biegnie przez Pruszcz Gdarn-
ski, Gdansk Lipce, Gdansk Orunie, pod li-
nia kolejows, az do centrum Gdariska, gdzie
na wysokosci péinocnego krarica Otowianki
uchodzi do Motlawy. Calkowita dlugosc¢ ka-
nalu to 13,5 km, z czego 9,8 km polozone
jest w granicach Gdarska. Obecnie pelni on
bardzo wazna rol¢ w przeprowadzaniu wod
deszczowych gérnego tarasu miasta.
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Fot.1.

Zakres prac
Przebudowa Kanalu Raduni

obejmujaca 7,1 km, czyli odcinek

od osiedla Zaroslak do granicy

z Pruszczem Gdanskim, zostata

podzielona na trzy etapy:

—etap 1 — od zrzutu do Optywu
Mottawy (km 2+680) do mo-
stu w ul. Raduriska — Nowiny (km 5+040) o dlugosci
2,360 km;

— etap 2 — od mostu w ul. Raduriska — Nowiny (5+040) do
mostu na wysokosci posesji przy ul. Trakt Sw. Wojciecha
370 (km 7+960) o dlugosci 2,920 km;

— etap 3 — od mostu na wysokosci posesji przy ul. Trakt
Sw. Wojciecha 370 (km 7+960) do granicy Miasta Gdari-
ska (km 9+828) o dtugosci 1,868 km.

Chronologicznie prace rozpo-
czeto od etapu 3, przechodzac
kolejno przez etap 1 do rozpo-
czynajacego si¢ wedlug harmo-
nogramu na przelomie kwietnia
i maja 2012 r. etapu 2. Zakres
prac obejmuje m.in. poszerze-
nie kanalu w ramach mozliwosci
lokalizacyjnych (aktualnie jego
szerokos¢ waha si¢ od 8 m przy
moscie na ul. Stromej do 10,30 m
przy projektowanej obwodnicy
potudniowej), wykonanie na obu
brzegach umocnied pionowych
o wysokosci od 1,8 m do 3,26 m,
uszczelnienie skarpy odwodnej obwatowania po-
przez zastosowanie mat bentonitowych oraz pod-
wyzszenie i poszerzenie korony obwalowania
(minimalna szerokos¢ korony 4 m). Ponadto ro-
boty beda dotyczyly: wykonania w koronie obwa-
fowania nawierzchni przepuszczalnej z polbruku,
powstania nowych barierek na obu brzegach, wy-
profilowania i odbudowy skarpy odpowietrznej
przy zachowaniu istniejacego nachylenia, obsie-
wu skarpy trawad, jak réwniez remontu schodéw
i budowy dziewigciu kiadek dla pieszych.
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Nowa grodzica, najwiekszy projekt

Na szczegblng uwage zastuguja tutaj piono-
we umocnienia wykonane ze stalowych Scianek
szczelnych zwieniczone zelbetowym oczepem.
Zgodnie z konserwatorskimi wytycznymi Sciany
sa od dna kanalu wylozone okladzinami z kamie-
nia, cegly klinkierowej, betonu fakturowanego
imitujacego fakture kamienna badz kostki gra-
nitowej. Realizacja stanowi obecnie najwigkszy
pod wzgledem ilosci Scianek szczelnych projekt
europejski — ponad 12 500 t grodzic. Do jej wy-
konania wykorzystane zostaly dwa typy profili:
produkowany przez Arcelor-
Mittal w  Luksemburgu AZ17
w gatunku stali S390 GP oraz
nowy, stworzony specjalnie na
potrzeby tego projektu, produ-
kowany w Dabrowie Goérniczej
GUS8S w gatunku S355 GP. Profil
GUSS, powstaly poprzez zwigk-
szenie grubosci Scianek GUS8N,
charakteryzuje sie  wyzZszym
wskaznikiem wytrzymatosci na
zginanie Wx = 820 cm?/m oraz
ciezarem 84,6 kg/m?
Uzyte dlugosci grodzic wahaja
siec od 7 m przez 8,3 m, 8,8 m,
9,3m, 12,6 m do 13 m. Ponad 90% dostaw stanowia gro-
dzice sparowane. Pograzanie odbywa sie przy uzyciu 7
wibromtotéw o masach 10, 15, 17, 20 t z wykorzystaniem
zurawi o udzwigu od 30 do 80 t.

Z uwagi na specyfike projektu (inwestycja liniowa, na
terenach z urbanizowanych) inwestycja stanowi spore wy-
zwanie logistyczne zarowno dla wykonawcy. jak i dostaw-
cy materialu. Brak mozliwosci wjazdu samochodow cigza-
rowych na wat o szerokosci 3 m,
mocno ograniczona przestrzen
sktadowa i wynikajace z tego
tytutu stale dostawy sprawiaja,
ze kwestie koordynacji dostaw
i roztadunku traktowane sa
Z najwyzszym priorytetem. H

Sciany.
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