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w konstrukcji
Przejscia pleszo-rowerowego

Konstrukcja 280-metrowe-
go przejscia podziemnego
W ciggu pieszo-rowerowym
zostata wykonana w oparciu
o Scianki szczelne oraz tzw.
paloscianke ze stalowych
grodzic, zwienczonych zelbe-
towym oczepem, do ktérego
przytwierdzono konstrukcje

przekrycia
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Tréjmiasto wraz z okolicami jest rejonem, w kto-
rym w ostatnim czasie obserwowac¢ mozna reali-
zacje wielu inwestycji infrastrukturalnych. Jednym
z przykltadéw jest projekt pn. ,Polaczenie Drog
Krajowych — Trasa Sucharskiego”. W niniejszym
tekscie przyblizono realizacje przejscia podziem-
nego w ciggu pieszo-rowerowym wykonywanego
w ramach przedsiewziecia ,Zadanie I, Obwodnica
Poludniowa Trojmiasta — Wezet Elblaska”.

Omawiane przejscie o dlugosci 280 m umozliwia

bezkolizyjna komunikacje pieszych i rowerzystow
pod linia kolejowa nr 226 i nowo projektowana
Trasa Sucharskiego. Konstrukcja obiektu wykona-
na zostala w oparciu o Scianki szczelne oraz tzw.
paloscianke ze stalowych grodzic, zwieniczone
zelbetowym oczepem, do ktérego przytwierdzono
konstrukeje przekrycia. Dla calego obiektu przyje-




to grodzice AZ 12-770 w gatunku stali S355 GP o dlugosciach
od 4,5 do 17 m i catkowitym tonazu okoto 500 t. W obszarze
znajdujacym sie bezposrednio pod linia kolejowsq i trasa dro-
gows, czyli w strefie wigkszych obcigzeri pionowych pocho-
dzacych od ruchu kolejowego i samochodowego, zastosowano
konstrukcje oporowa w postaci paloscianki w kombinacji '/,,
co oznacza, ze w co drugiej jednostce modutowej (co 1,54 m)
wykonano pal skrzynkowy CAZ. Prefabrykacja takich elemen-
tow wymaga zachowania duzej starannosci i precyzji. Proces
ten moze zostaé¢ przeprowadzony przez producenta w wyspe-
cjalizowanym zaktadzie prefabrykacji badZ na placu budowy,
wg Scistych zalecen przedstawionych przez producenta. Kazde
z rozwigzan posiada okreslone zalety, ktére powinny zostac
skonfrontowane ze specyfika danego projektu.

Pale skrzynkowe CAZ wykonywane s3 poprzez zespawanie
ze soba dwoch sparowanych (czterech pojedynczych) grodzic
AZ. Eaczenie elementow po zewnetrznej stronie pala wykonuje
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. Konstrukcja gotowego przejscia (fot. Ingeo)

. Wwibrowywanie grodzic (fot. ArcelorMittal)

3. Pale skrzynkowe CAZ 12-770 (fot. ArcelorMittal)

. Wykonywanie Scianki szczelnej (fot. ArcelorMittal)

si¢ przy pomocy spoiny ciaglej na catej drugosci, a po wewnetrz-
nej na dlugosciach 500 mm od podstawy i glowicy. Grubos¢
spoiny to minimum 5 mm. Gérna para grodzic (rys. 2) wymaga
zawsze odcigcia koncéw z zamkami, by zapewni¢ swobodny
dostep do zamkéw nowo tworzonego pala CAZ i bezkolizyjne
faczenie elementéw. W celu zapewnienia odpowiedniej sztyw-
nosci podczas laczenia elementéw stosuje si¢ poziome i/lub
pionowe przewiazki z blachy, ktérych rozmieszczenie uzalez-
nione jest od szerokosci i dlugosci pala. Inzynierska praktyka
podaje jednak, ze odleglosci te wynosi¢ powinny okoto 2 m.
W omawianej realizacji producent dostarczyl sparowane
grodzice, z ktérych to firma wykonawcza we wlasnym zakre-
sie samodzielnie wykonata zgodnie z zaleceniami pale skrzyn-
kowe i przetransportowala je na miejsce budowy. Operacja ta
stanowita pewne wyzwanie logistyczne, gdyz elementy o dtu-
gosciach powyzej 15 m (tutaj do 17 m) wymagaja zastosowa-
nia specjalnego transportu samochodowego badz transportu
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—— SCIANKA SZCZELNA
— PALOSCIANKA

Rys. 2.
PAL SKRZYNKOWY CAZ 12-770
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kolejowego, co w jednym i drugim przypadku znajduje swoje
odzwierciedlenie w kosztach.

Dobor metody pograzania wymaga zawsze weryfikacji i przy-
jecia odpowiedniej, dopasowanej do danych warunkéw grun-
towych, jak i rodzaju, geometrii oraz cigzaru grodzic. Waga naj-
ciezszych elementéw wynosita prawie 4370 kg (w przypadku
pali CAZ 12-770 o dlugosci 17 m). Scianki pograzano metods
wwibrowywania przy pomocy zawieszonego na zurawiu samo-
chodowym wibromtota PVE 2316 VM o wysokiej czestotliwosci
drgan i zmiennym momencie. Maksymalna sita odsrodkowa ge-
nerowana przez urzadzenie wynosi 928 kN.

W celu zapewnienia szczelnosci polaczen w zamkach,
z uwagi na poziom waéd gruntowych w strefie odstonigcia gro-
dzic, zastosowano dostarczony przez producenta bitumiczny
uszczelniacz Beltan™. Material aplikowany jest ,na goraco” do
jednego zamka poziomo ulozonej grodzicy. Zuzycie na 1 mb
wynosi okolo 0,3 1. Wykonana Scianka w czeSci naziemnej
zostala pomalowana, zapewniajac w ten sposéb odpowiednig
ochrong korozyjng, ogniowa, a przede wszystkim uzyskujac
odpowiedni, przyjazny dla ludzkiego oka efekt estetyczny.

Generalnym wykonawca prac byl Budimex S.A. Pracami
geotechnicznymi zajeta si¢ firma Alpol Eask. Autorem projek-
tow byly biura Europrojekt Gdanisk i Ingeo sp. z 0.0. Inwesty-

¢ja zostala oddana do uzytku w marcu 2013 r. u
Rys. 1.  Rzut przejscia z rozmieszczeniem Scianki szczelnej i paloscianki
Rys. 2. Pal skrzynkowy CAZ 12-770
Fot. 5.  Konstrukcja gotowego przejscia (fot. Ingeo)
Fot. 6.  Wejscie do przejscia pieszo-rowerowego (fot. Ingeo)
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