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W listopadzie 2012 r. Zarzad Morskich Portow
Szczecin i Swinoujscie S.A. podpisal umowe z wy-
branym w postepowaniu o zaméwienie publiczne
w trybie przetargu nieograniczonego na ,Rozbudo-
we infrastruktury portowej w poludniowej czesci
portu w Swinoujsciu. Budowa stanowiska promo-
wego nr 1”7 konsorcjum firm: Budimex S.A. (lider)
oraz Ferrovial Agroman S.A. (partner). Specjali-
styczne prace zwiazane z wykonaniem konstrukgiji
nabrzeza powierzono firmie Aarsleff sp. z o.o.

Dokumentacja projektowa, wykonana przez
biuro NRS Portconsult-PBP, obejmowata swym
zakresem budowe konstrukcji nabrzeza o dhu-
gosci 242,15 m i glebokosci technicznej 12 m,
wykonanie pomostu ruchomego, loza nabrzeza
(konstrukgji, ktéra zamyka stanowisko promowe
nr 1 od strony pétnocnej i umozliwia polaczenie
cumujgcej przy nabrzezu jednostki promowej z la-
dem), stalowego pomostu ruchomego, pomostow
wijazdowych na prom, umozliwiajacych wjazd na
gorny i dolny poklad promu, galeri¢ pasazerska
zrealizowana wzdluz nowo budowanego nabrze-
Za i polaczona z galeria istniejacego stanowiska
promowego nr 2, a takze infrastrukture techniczna
i uzbrojenie terenu.

Lokalizacja
Projektowane stanowisko promowe nr 1 zlo-
kalizowane zostato w Swinoujsciu na wschodnim
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Z koricem 2012 r. w porcie
w Swinoujsciu rozpoczeto
kolejne duze przedsiewziecie
zwigzane z infrastrukturg
portowa, majace szczegolnie
istotne znaczenie dla
branzy promowe;j.
Inwestycja, polegajaca
na wybudowaniu nowego
stanowiska promowego
wraz z infrastrukturg
towarzyszgca oraz
dostosowujgca stanowisko
do funkcjonowania
w ramach obecnego
terminalu, jest odpowiedzig
Zarzadu Morskich Portow
Szczecin i Swinoujécie S.A.
na zapotrzebowanie klientow
zwigzane ze zmieniajgcymi
sie wymaganiami rynku
przewozow ro-ro w rejonie

Morza Battyckiego
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brzegu Swiny, w potudniowej czesci Terminala
Promowego, gdzie dotychczas wystepowal nie-
zagospodarowany brzeg. Od strony podinocnej
wznoszony obiekt sgsiaduje ze stanowiskiem
promowym nr 2, a od strony poludniowej z nowo
wybudowang obrotnica potudniowa dla statkow
petnomorskich. Projektowane elementy kon-
strukcyjne nabrzeza usytuowane zostaly wzdluz
projektowanej linii nabrzeza, ktéra stanowi oS
konstrukcyjna 00.

Warunki gruntowo-wodne

W rozpoznawanej strefie stwierdzono wyste-
powanie piaskow Srednich (podrzednie gru-
bych) z domieszka zwiru i pospolki oraz pia-
skow drobnych z przewarstwieniami domieszek
namuléw organicznych. Na stropie namuléw
rzecznych zalegaja nieciagla warstwa gliny py-
laste zwiezle.

Powyzej tej charakterystycznej dla
éwinouchia warstwy gruntow spoistych zalega-
ja znow piaszczyste osady akumulacji deltowo-
-morskiej reprezentowane przez piaski drobne,
lokalnie Srednie, czgsto z domieszkg muszli,
humusu i zwiru. Grunty rodzime przykryte byty
warstwami nasypéw niekontrolowanych, gtow-
nie w postaci nasypow piaszczystych z domiesz-
kami antropogenicznymi, takimi jak gruz, beton,
zwir, kamienie.
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Etapowanie prac
Zgodnie z zaleceniami przyjeto nastepujace etapowanie prac:

— rozbidrka istniejacych obiektow i nawierzchni drogowych,

— wytyczenie osi modularnych,

— wykonanie rob6t budowlanych polegajacych na wbiciu Scianki
szczelnej wraz z zakotwieniem i jej zasypaniem,

— wykonaniu palowania plyty nabrzeza wraz z samg plyta,

— pomiary powykonawcze,

— instalacja elementéw wyposazenia nabrzeza.

Konstrukcja nabrzeza - Swiatowy ,debiut” AZ 28-
700N
Przy projektowaniu konstrukcji nabrzeza wyszczegolniono

4 charakterystyczne przekroje poprzeczne nabrzeza:

1. Péocny przekréj poprzeczny nabrzeza oraz toze pod rucho-
my pomost dziobowo-rufowy (sekcje nr 13, 14, 15) — zlokali-
zowane czesciowo na obecnym ladzie, a czesciowo w wodzie
o glebokosci 2—4 m. Stalowa Scianka szczelna do whbicia od
strony wody z platformy plywajacej lub od strony ladu po
uprzednim wykonaniu nasypu. Ostateczna glebokos¢ wody
przy Sciance szczelnej przyjeta do obliczeri — 13 m p.p.m.

2. Srodkowy przekréj poprzeczny nabrzeza (sekcje 1-9) wy-
konywany na obecnym ladzie. Dla tych przekrojow stalowa
Scianka szczelna wprowadzana w grunt z lgdu, zwiazana
z konstrukcja nabrzeza przed zrobieniem wykopu od strony
odwodnej. Ostateczna glgbokos¢ wody przy Sciance szczelnej
przyjeta do obliczeni — 13 m p.p.m.

3. Przekr6j poprzeczny nabrzeza w sekcjach 10. (zachodnia
strona), 11. i 12. zlokalizowany w miejscu obecnego akwenu,
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gdzie glebokos¢ wody waha si¢ pomiedzy 0-10 m p.p.t. Na-
brzeze w sekgji 11. i 12. jest wykonane w formie dwoch rze-
dow scianek szczelnych rozstawionych w odleglosci co 15 m.
Scianki szczelne wbijane do zadanego poziomu, nastepnie
spiete ze soba na poziomie +0,5 m i wypelnione narzutem
z piasku o stopniu zageszczenia I = 0,7. Glebokos¢ wody po
zachodniej stronie Scianek szczelnych przyjeta do obliczen na
poziomie — 13 m p.p.m. Po wschodniej stronie wystajacego
pirsu na sekcjach nr 11 i 12 glebokos¢ wody przyjeta do obli-
czen — 10 m p.p.m.

4. Przekr6j poprzeczny nabrzeza po wschodniej stronie sekcji
zlokalizowany w miejscu obecnego akwenu. Stalowa Scianka
szczelna wbijana w grunt z plywajacej platformy. Glebokos¢
wody przy Sciance szczelnej przyjeta do obliczent na poziomie
-6,0 m. Obcigzenie technologiczne naziomu nabrzeza zostalo
przyjete jako 20 kN/m?.

Konstrukcja Scianek szczelnych zostala zaprojektowana zgod-
nie z PN-EN1993-5 (Eurokod 3. Projektowanie konstrukcji sta-
lowych. Czes¢ 5: Palowanie i scianki szczelne). Przewidziany
w projekcie okres eksploatacji to 50 lat.

Nabrzeze podzielone zostalo na 15 sekcji, co wynikato z sze-
rokosci modularnych przyjetych grodzic. Konstrukcja zostata
wykonana z nowego typu profili AZ 28-700N w gatunku stali
S355 GP. Glgbokos¢ posadowienia przyjeto jednakowa na po-
ziomie -21 m p.p.m. Takie posadowienie Scianki szczelnej be-
dzie w stanie przenies¢ pionowe obcigzenie o wartosci okoto
300 kN. Wartos¢ ta jest wynikiem obcigzenia cigzarem wlasnym
i obcigzeniem powierzchniowym 57 kPa (wartos¢ obliczeniowa).
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Geoinzynieria GEOINZYNIERIA

drogi mosty tunele

Rys. 1. Projektowane Stanowisko Promowe nr 1

GLEBOKOAC TECHNICZMA M= 12,0 m
CREBOKOBG DOPUSZEZALMA Hdap=13,0 m

Po stronie wschodniej projektowanego Stanowiska Promowego
nr 1, przyjeto scianki szczelne z rzedna spodu — 16,5 m p.p.m.
Sita kotwigca na pétnocno-srodkowej i potudniowej sekcji jest
niemal identyczna (0,7% odchytki), co pozwalalo na przyjecie
dla tych dwoch sekgji tych samych podstaw do projektowania
kleszczy, typu 2xC300.

W realizacji wykorzystano grodzice o dlugosciach od 17,4 m
do 23,2 m. Eaczna powierzchnia Sciany to ponad 9840 m?, co
w przeliczeniu na ciezar dalo ponad 1460 ton stali grodzicowej.
Z uwagi na ilos¢ i specyfike miejsca realizacji material dostarczo-
no do Swinoujscia barka z huty w Belval (Luksemburg). Gro-
dzice zostaly zapuszczone w grunt przy pomocy wibromtotow,
z lokalnym podwiercaniem gruntu.

Szczegolna duma napawa fakt, ze opisywana realizacja stano-
wi pierwsze §wiatowe wykorzystanie nowych, ,debiutujacych”
grodzic. Seria AZ-700 zmienia oblicze stalowych grodzic od
2004. Inzynierowie ArcelorMittal, bazujac na doswiadczeniach
firm wykonawczych, od lat rozwijaja najbardziej ekonomiczne
rozwigzania. W stosunku do produkowanej dotychczas grodzicy
AZ 28-700N nowy profil charakteryzuje sie¢ minimalnie wyzszym
wskaznikiem wytrzymalosci na zgi-
nanie (W_= 2765 cm’/m), wickszg

Terminal promowy w Swinoujsciu juz dzi$ jest najwiekszym
w Polsce i jednym z najnowoczesniejszych na Baityku. Pel-
ni wiodaca role w obstudze morskich potaczen promowych
z Polski do Skandynawii zaréwno co do ilosci zawiniec¢ pro-
mow, jak i pod wzgledem wielkosci obstuzonego ruchu pa-
sazerskiego i towarowego. Jest integralng czescia korytarza
transportowego ltaczacego Skandynawi¢ z krajami Europy
poludniowej. Prowadzone obecnie prace przystosuja obiekt
do przetadunkéw w systemie ro-ro: samochodéw osobowych
i cigzarowych, naczep drogowych i wagonéw kolejowych
oraz do obstugi ruchu pasazerskiego. Nowo projektowane na-
brzeze umozliwi obstugiwanie proméw o dlugosci do 220 m
i nos$nosci 8000 DWT, ktérych serwis nie jest obecnie mozliwy.

Inwestycja jest wspolfinansowana w ramach dziatania 7.2
Rozw6j transportu morskiego Priorytetu VII: Transport przyja-
zny srodowisku, Programu Operacyjnego Infrastruktura i Sro-
dowisko 2007-2013. Catkowity koszt inwestycji wynosi ponad
152 mln zti.

Zalety serii AZ 26-700N:

— grodzice typu Z o szerokosci 700 mm,
— lzejszy profil o doskonatym sto-
sunku wskaznika na zginanie

gruboscia potki i co niezwykle Wy/ci(;z'ar,
istotne, dzigki zastosowaniu zopty- I — zoptymalizowana grubos¢ potki/
malizowanej geometrii zapewniaja- srodnika,
cej doskonala | pograzalnosc”, jest y 5 N\ 460_ -y - dlugosci do 31,0 m,
prawie o 6% lzejszy. Nowa grupa — gatunki stali do S 460 AP, ASTM
AZ 26-700N jest obecnie dostepna Y \ AG90. u
o }:’VSZ’I,StkiCh normowych gat;n' - RYS. 2. Geometria AZ 26-700N
ach stali oraz w wersji pogrubla- Rys. 3. Parametry AZ 26-700N
nej i pocienianej o 1,0 mm.
Profil Szerokos¢ Wysokos¢ Grubosciscianek — Pole Ciezar Moment  Sprezysty
przekroju bezwtadnosd wskaznik
. wytrzy-
b h t s gr:c?ilicy Eciany mal'og::i
mm mm mm mm cm®/m kg/m kg/m’ cm*/m cm’/m
AZ 24-700N 700 459 125 a0 163 89.7 128 55890 2435
AZ 26-700N 700 460 135 100 176 969 138 58790 2600
AZ 28-700N 700 461 145 110 189 1041 149 63700 2765
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OBIEKTY MOSTOWE
W INFRASTRUKTURZE MIEJSKIEJ

Wroctaw, 20-22 listopada 2013

Organizatorzy Seminarium 20 listopada 2013
Instytut Inzynierii Ladowe] Politechniki Wroctawskiej WORKSHOP

Dolnoslgska Okregowa Izba Inzynierow Budownictwa ; : ;
Zwigzek Mostowcow Rzeczypospolitej Polskiej Badania obiektow mostowych

pod patronatem .

JM Rektora Politechniki Wroctawskiej 21-22 listopada 2013

prof. dra hab. inz. Tadeusza WIECKOWSKIEGO SEMINARIUM

Przewodniczacego Dolnoslaskiej Okregowe; Obiekty mostowe w infrastrukturze miejskiej
Izby Inzynieréw Budownictwa

dra hab. inz. Eugeniusza HOTALY, prof. P.Wr. Biuro Seminarium Wroctawskich Dni Mostowych
Przewodniczacego Zwigzku Mostowcow Instytut Inzynierii Ladowej Politechniki Wroctawskiej
Rzeczypospolitej Polskiej Wybrzeze St. Wyspianskiego 27, 50-370 WROCLAW

dra hab. inz. Janusza SZELKI, prof. UZ e-mail: wdm@pwr.wroc.pl | tel./faks +48 71 320 35 45
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